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Mendola History
la gara “‘ecologica’”
a Kofler e Vigano

A loro il successo di tappa del mondiale “alternativo” della Fia
La prova di regolarita per le classi storiche a Salviato-Moglia

di Alessandro Zucali
b BOLZANO

Nell'era dell'informatica, del-
la computerizzazione galop-
pante e totalizzante, la Scude-
ria Dolomiti si muove con co-
erenza.

La settima volta della
“Mendola History” & giunta
dove voleva, ben oltre i passi
montani ed i quasi 400 chilo-
metri di gara “regolare” per-
corsa, costellata da ben 58
prove cronometrate.

La cronaca racconta di vin-
citori, di podi, di coppe e di
medaglie. Come dell'altoate-
sino Fuzzy Kofler, regolarista
tra i primi del ranking mon-
diale e trionfatore in casa per
la categoria total green, gra-
zie anche al supporto del na-
vigatore Luca Gastaldi.

A loro e all'equipaggio Vi-
gand/Fovana va il successo
mondiale di tappa per l'Alter-
native Energies Cup, la com-
petizione “ecologica” forte-
mente voluta dallaF.LA, la fe-
derazione italiana dell’auto-
mobile.

Nella prova valida invece
per il titolo italiano della rego-
larita classica vittoria per Sal-
viato/Moglia e Lorenzini/Co-
mencini, rispettivamente per
le classistoriche e moderne.

Eppure la natura prima ed
il senso ultimo di questo
evento internazionale non &
daricercarsi tra gli allori, non
& da leggere nell’'ordine d’ar-
rivo e da interpretare attar-
versoipodi.

Lo spettacolo col marchio
di origine controllata offerto
da Scuderia Dolomiti ha san-
cito la fine delle ostilita tra lo
ieri e l'oggi, ha convertito la
tristezza del ricordo in felice
nostalgia e, finalmente, ha

toccato attraverso il tema del
motore e della mobilitala co-
scienza sensibile e l'interesse
profondo del pubblico.

- L' “Appiano Mendola” non
ha perso nulla, ma solo gua-
dagnato. I tornanti e le roc-
cette della mitica cronoscala-

ta hanno goduto della stessa
esclusivita di un tempo, negli
anni sessanta e settanta data
dalvalore europeo della gara,
oggi dal valore mondiale e
dall'onore della stella silen-
ziosa e preziosa del green, del
futuro sceso in strada, qui e

Fraleauto
moderne
] titolo italiano
a Lorenzini-Comencini
Grazie alla “Dolomiti”
un’altra edizione

che avvicina il pubblico
alle nuove tecnologie

ora.

Se le quattro categorie in
gara hanno aperto su un ven-
taglio temporale di quasi
cent'anni di automobilismo,
anche lo spazio di riferimen-
to ha concorso all'espansio-

“cugina” del Passo Palade
che si & offerta in queste ulti-
me edizioni, insieme conl'al-
topiano del Renon, ha contri-
buito all'estensione naturale
dello spazio gara che partiva
di diritto storico dalla Mendo-
la, offrendo cosi una piit ap-
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SCENARI FUTURI E NUOVA MOBILITA

Minicar elettriche
in citta, fuori
auto ad idrogeno

b BOLZANO

Quando Lucio Dalla scrisse la
canzone “Il motore del 2000”
eravamo negli anni settanta, la
coscienza ecologica era lonta-
na anni luce dalle nostre men-
ti. Eppure qualcuno, come lui,
un'idea se I'era pur fatta e, og-
gi, pazzescamente coincide
con cid a cui assistiamo. «Il
motore del 2000 sara bello e lu-
cente, sara veloce e silenzio-
so..sard un motore delica-
to...ed un odore che non inqui-
na...una bambina lo potra re-
spirare». Le note profetiche
del cantautore bolognese tro-

vano in questo 2013 una con-
creta applicazione, nelle mac-
chine che possiamo acquista-
re presso un concessionario,
oggi. Lo scenario & qui, il sipa-
rio sul futuro & sollevato, ci sia-
mo gia. Ma questa nuova via &
appena stata intrapresa, il

. cammino verso un sistema di

completa e stabile attuazione
dovra farsi attendere. L'aspet-
to culturale contera molto, ov-
vero il reale grado di disponibi-
lita all'alternativo chela nostra
societd, noi, vorremo abbrac-
ciare. Poi saralavolta delle am-
ministrazioni che dovranno
metter mano alle casse al fine
di eliminare i parcheggi di su-
perficie in favore dei sotterra-
nei, di creare strade e pontia3
corsie e di mettere all'opera
uomini e tecnologia per la ri-
cerca sui nuovi propulsori e si-

ne del gioco. La strada
SR R

OGN EDIZIONE DELLA

MENDOLA-HISTORY

RAPPRESENTA UN PASSO

1M AYANTI VERSO

QUESTA DIREZIONE.

LA RICERCA NON Si FERMA

* stemi adattivi relativi. Quest'

ultimo aspetto rivestira unuo-
lo fondamentale, dato che il
mondo dell'elettrico e delle
celle a combustione ( idroge-
no ) & costituito da elementi
molto pilt complessi di quelli
del motore a scoppio tradizio-
nale. Lo scenario possibile tra
15 anni potrebbe, verosimil-
mente, prevedere in cittale mi-
cro car elettriche in proprieta
degli enti pubblici (non dei pri-
vati) a noleggio col sistema car
sharing, credit card a ricarica

per l'utilizzo. Fuori dalla cinta
urbana auto in proprieta ad
idrogeno. In entrambi i casi i
costi incontreranno la reale di-
sponibilita economica di qua-

- si tutti, non sara certo I'élite a

possedere un'auto a idrogeno.
Vatenuto comungque presente
che le automobili tradizionali
a combustione interna spari-
ranno completamente tra non
meno di 20 anni, grazie allo
sviluppo ancora enorme che
hanno in fatto di riduzione
consumi e abbassamento de-
gliindici diinquinamento.

1l settore delle competizioni
a ruote coperte e scoperte (la
Formula ha gia progetti inte-
ressanti che presto vedremo
all'opera ), ha gia virato parte
del suc show in favore dell'
“alternativo”, non solo per le
gare diregolarita. (a.z.)

prezzata e completa com-
prensione del nostro territo-
rio e, non ultimo per impoz-
tanza, il sigillo di garanzia
F.LA. per il riconoscimento
mondiale della tappa, unica
perl'ltalia.

L'alto gradimento dell'edi-
zione 2013, mai curioso a
sfondo banale, & giunto dalla
concezione che adesso una
macchina che si ricarica co-
me uno smartphone esiste, la
possiamo comprare oggi e
non per forza sempre “un do-
mani”, al costo inferiore ai 10
mila euro e poi, per esagerare
un po', ci si pud addirittura
iscrivere ad una gara. Questo
il futuro, questa la nuova mo-
bilita.

1l contatto ravvicinato tra i
due poli della storia dell'auto-
mobile, storiche anni trenta
ed elettriche, & parso natura-
le, stimolante e privo di riven-
dicazioni, ma parte di una
stessa storia perche, in fon-
do, sempre di macchine si
tratta, sempre di piacere di
guida si parla. E, come ogni
anno,la Mendola History
contribuisce in modo fonda-
mentale a infondere questa
“simpatia” verso il nuovo che
avanza.
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1l simpatico “muso” di una total green
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1i fascino di una Old Time

Un'altra elegante “vecchia signora”
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1l frontale di una Mercedes anni Seftanta

ECHAVE JESUIS / DELGADO JUANAN

EBERA
BARCELLA GUIDO / GHIDOTTI OMBRETTA

di Alessandro Zucali
B BOLZANO

Dai box della Formula 1 alle
gare di regolarita a sfondo
"verde".

Ezio Zermiani, presidente
di Scuderia Dolomiti e croni-
sta storico della Rai, vive con
Mendola History lo stesso en-
tusiasmo professionale e per-
sonale dei tempi "della veloci-

Crede nel progetto green
car e nell'innovazione alla mo-
bilita come un discepolo guar-
daallaVerita.

Zermiani, come @ andata
questa edizione?

«Se esistesse un misuratore
di stanchezza e se questo fos-
se direttamente proporziona-
le allo sforzo organizzati-
vo...allora abbiamo offerto il
100%».

Eil percepito dal pubblico?

«Probabilmente quello per-
cepito non & maggiore del
70%, perché "accettare” simili
innovazioni e sistemi cosi sba-
lorditivi rispetto al passato
non éfacile».

Dove & arrivata la manife-
stazione di quest'anno?

«Al punto di non ritorno. Le
auto elettriche e ibride saran-
no sempre pill protagoniste e
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22 GIANOTTI DOMENICO / ZANOTTI ANTONELLA

Ezio Zermi

questo ce lo dicono i parteci-
panti, gli sponsor, il gradimen-
to del pubblico».

Quindi gli obiettivi futuri
saranno di altra natura?

«Certo, perché il concetto
"verde" ormai viaggia senza le
nostre spinte. Dobbiamo, in-

10 ZANOTTHSAIA / VICINI SAMANTHA -
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18 SALAEZI0 / PASINI MAURO
EMMEBI 70 CLASSI
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ani, presidente della Scuderia Dolomi

vece, mantenendo il tracciato
della Mendola come base e
anima, scoprire nuovi traccia-
ti per far conoscere meglio
una terra come la nostra, be-
nedetta da Dio per rarita di
splendore».

D'aloonde la regolarita

- PORSCHE356 ATL

Zermiani: «L’elettrico
anche nella Formula Uno»

Il presidente della Scuderia Dolomiti: «Conosco Jean Todt, per questo lo dico»
«Tempo cinque anni e il cambiamento avverra, senza penalizzare I'agonismo»

agonistica & maggiormente
questo aspetto...

«Senz'altro, per questo pun-
tiamo molto sui contesti, ma
anche sulla distanza. Il regola-
rista & un marciatore e quest'
anno gli abbiamo offerto 384
chilometri di gara».

Dalla velocita pura della
storica gara al dolce anda-
mento regolare...

«Questa & una via indicata
dal nostro tempo, non per
questo meno stimolante».

A proposito delle auto elet-
triche in senso pilt ampio, co-
me vede applicabile questo
sistema con le competizioni
ad alta velocita? .

«Conosco troppo bene Jean
Todt, presidente della F.LA,,
per pensare che in 5 anni la
Formula 1 stessa sara elettri-
Ca».

Cingue anni? Siamo alle
porteallora...

«Certamente, ma sara cosie
poi iniziamo a comprendere
che I'elettrico non ha nulla di
cui vergognarsi rispetto al mo-
tore tradizionale, perché in
fatto di emozioni, velocita ed
adrenalina & efficacissimo,
guidare un’auto elettrica non
& certamente fare un passo in-
dietro nemmeno sotto I'aspet-
to agonistico».
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2 BATTISTIFEDELE / HAUSL MAR
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LIVERANI BASSIMO / STRADA VALERIA
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‘4 DURAND RAYMOND./ CHRISTIAN FINE

SUPERBIKE

In Portogallo
una doppietta
dell’ Aprilia

B PORTIMAQ (PORTOGALLO)

L’Aprilia piazza una doppietta
in gara 2 della gara portoghese,
con Eugene Laverty in testa alla
corsa sin dall’avvio e con Syl-
vain Guintoli che & risalito fino
alla seconda piazza. Chiude sul
podio anche jonathan Rea con
la Honda. Ma il momento pili
importante di gara 2 & gia nel gi-
ro di allineamento quando
Tom Sykes che doveva schierar-
si in pole position & vittima di
una caduta. Dopo un lungo ten-
tativo di ritornare ai box facen-
do partire a spinta la sua Kawa-
saki, il britannico riporta la mo-
to in garage, i meccanici sostitu-
iscono il cupolino danneggiato
esoprattutto le mezze manette.
Al via parte dalla pit lane dopo
che l'ultimo concorrente & sfila-
to via. Ma per lui non ¢’2 nulla
da fare, & costretto a rientrare
varie volte ai box e deve accon-
tentarsi della ricerca del giro
pil veloce. La battaglia per la
vittoria & tra Laverty, Rea e Me-
landri. All'ottavo giro Guintoli
passa la Bmw del «Macio» e si
porta in terza posizione. La mo-
to bavarese mostra problemi di
gomme e Melandri & passato
anche dalla Kawasaki di Baz,
per poi scivolare indietro. Al
18esimo giro Guintoli passa sul-
la linea del traguardo Rea e si
porta alle spalle del compagno
di team Laverty, al comando
con 5” di vantaggio. L'Aprilia
Racing festeggia una bella dop-
pietta con il francese che conso-
lidalasualeadershipiridata.
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